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1 Zusammenfassung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 97 ,Godenstedter StraRe” fir ein Gebiet in
27404 Zeven, Landkreis Rotenburg (Wimme) mit einer Flache von ca. 8,5 ha geplant. Ziel ist
die Ausweisung eines Allgemeinen Wohngebiets (WA), um die Voraussetzungen von zusatz-
licher Wohnbebauung fir die Stadt Zeven zu schaffen. Das Plangebiet befindet sich im
nérdlichen Bereich der Stadt Zeven der Samtgemeinde Zeven. Ostlich des Plangebiets befin-
den sich gewerblich genutzte Flachen der Bebauungsplane Nr. 31 und Nr. 59 sowie eines
Asphaltmischwerks. Dartiber hinaus verlauft sidwestlich des Plangebiets die K 143 - Goden-
stedter Str. und sudostlich die Strale Nord-West-Ring. Weiterhin verlauft westlich des
Plangebiets eine Schienenstrecke der Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH.
Sudlich sowie suidwestlich des Plangebiets grenzt bereits bestehende Wohnbebauung an das
Plangebiet an.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurde daher der Verkehrslarm, verursacht
durch den 6ffentlichen Stral3enverkehr auf den o. g. Straf3en sowie durch den Schienenverkehr
auf der 0. g. Schienenstrecke, auf das Plangebiet berechnet und beurteilt. Darliber hinaus
wurden die Gewerbeldrmimmissionen, verursacht durch die gewerblich genutzten Flachen der
Bebauungsplane Nr. 31 und Nr. 59 sowie eines Asphaltmischwerks, im Plangebiet ermittelt
und gemanR TA Larm /9/ bzw. DIN 18005 /1/ beurteilt. Zudem wurde eine Betrachtung der
schalltechnischen Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des Plangebiets auf die Umge-
bung durchgefuhrt.

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

In Bezug auf den Verkehrslarm ergaben die Berechnungen, dass es durch den 6ffentlichen
StraRenverkehr und Schienenverkehr im Plangebiet tagsiiber und nachts zu Uberschreitungen
der Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/ kommt. Die detaillierten Ergeb-
nisse sind dem Abschnitt 10.1 zu entnehmen.

Aufgrund der Uberschreitungen sind SchallschutzmaRnahmen zur Sicherstellung gesunder
Wohnverhaltnisse erforderlich. Dabei ist aktiven SchallschutzmafRnahmen (Larmschutzwand,
Larmschutzwall) Vorrang gegentuber passiven Schallschutzmaflinahmen (Schallschutzfenster
etc.) zu geben.

Daher wurden u. a. Vorgaben zur Grundrissgestaltung und zu passiven Schallschutzmaf3nah-
men gemacht. Die genauen Uberlegungen und Abwagungskriterien sind detailliert in
Abschnitt 11 des Berichts dargestellt und schlieen mit einem Vorschlag fiir die textlichen
Festsetzungen ab.

Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet

Bzgl. der gewerblichen Gerauschimmissionen im Plangebiet ergaben die Berechnungen, dass
es bei Ausweisung des Plangebiets als Allgemeines Wohngebiet (WA) zu Konflikten bzgl. der
schutzbedtrftigen Bebauung im dstlichen Bereich des Plangebiets kommen kann. Hier sind
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Beurteilungspegel von bis zu 56 dB(A) tagsiuber und 41 dB(A) nachts zu erwarten. Damit wird
der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ und der Immissionsrichtwert der TA Larm /9/ tagstber
und nachts um 1 dB Uberschritten. Ab einem Abstand von ca. 26 m (tagsiiber) bzw. 16 m
(nachts) zur dstlichen Plangebietsgrenze kann der Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwert
eingehalten werden.

Verkehrslarmfernwirkung

Neben der Bewertung des auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarms wurde auch die
Auswirkung des Ziel- und Quellverkehrs auf die Umgebung untersucht. Die Berechnungen
zeigten, dass sich am Immissionsort IO A nachts Erhéhungen des Beurteilungspegels von bis
zu 0,2 dB bei gleichzeitiger Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung ergeben.
Damit ware dieser Immissionsort aufgrund des Ziel- und Quellverkehrs als kritisch einzustufen.

In der aktuellen Rechtsprechung werden weder konkrete Mal3hahmen in einem solchen Fall,
noch der genaue Untersuchungsumfang fir den planinduzierten Ziel- und Quellverkehr auf
offentlichen StralRenverkehrsflachen benannt. In Anlehnung an den Neubau, bzw. der wesent-
lichen Anderung von Verkehrswegen nach der 16. BImSchV /3/ sind jedoch MaRnahmen
aktiver als auch passiver Art denkbar, bzw. kénnen geprift und in die Abwagung eingestellt
werden. Zu beachten ist weiterhin, dass es sich bei den Berechnungen lediglich um eine
exemplarische Priifung handelt. Inwieweit noch weitere Immissionsorte betroffen sind, wurde
bisher nicht gepruft und ist auch nicht Bestandteil dieser Untersuchung.

Inwieweit die Erh6hung um 0,2 dB derart relevant ist, dass entsprechende Schallschutzmal3-
nahmen erforderlich sind, kann an dieser Stelle nicht abschlieRend beurteilt werden und ist in
dem weiteren Bauleitplanverfahren nach Bedarf zu prifen. Entsprechend der weitreichenden
Juristenmeinungen kann eine Erhéhung um nur 0,1 dB durchaus ohne weitere Schallschutz-
mafnahme einer Abwagung zuganglich sein, da es sich um eine minimale, weder subjektiv
noch messtechnisch nachweisbare Erh6hung handelt. Aus Sachverstandiger Sicht trifft dies
auf eine Erhdhung von 0,2 dB ebenso zu, insbesondere wenn man zusatzlich die Prognose-
unsicherheit und die taglichen Verkehrsschwankungen bertcksichtigt.
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2 Ausgangslage und Zielsetzung

Die Samtgemeinde Zeven beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 97 ,Goden-
stedter StraRe” fir ein Gebiet in 27404 Zeven, Landkreis Rotenburg (Wimme). Ziel ist die
Ausweisung eines Gebietes zu Wohnzwecken mit dem Schutzanspruch eines Allgemeinen
Wohngebiets (WA), um der steigenden Nachfrage nach Wohnraum zu begegnen und die Vo-
raussetzungen von zusétzlicher Wohnbebauung zu schaffen. Ostlich des Plangebiets
befinden sich gewerblich genutzte Flachen der Bebauungsplane Nr. 31 und Nr. 59 sowie eines
Asphaltmischwerks. Dartiber hinaus verlauft sidwestlich des Plangebiets die K 143 - Goden-
stedter Str. und sudostlich die Strale Nord-West-Ring von denen Gerduschimmissionen,
verursacht durch den offentlichen StralRenverkehr, im Plangebiet zu erwarten sind. Weiterhin
verlauft westlich des Plangebiets eine Schienenstrecke der Eisenbahnen und Verkehrsbe-
triecbe Elbe-Weser GmbH, im folgenden EVB genannt, von der ebenfalls
Gerauschimmissionen, verursacht durch den o6ffentlichen Schienenverkehr, im Plangebiet zu
erwarten sind.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung ist der Verkehrslarm, verursacht durch den
offentlichen  StraBenverkehr  der  sudwestlich des  Plangebiets verlaufenden
K 143 - Godenstedter Str. sowie der sudostlich des Plangebiets verlaufenden Strale Nord-
West-Ring, auf das Plangebiet zu ermitteln und nach DIN 18005, Schallschutz im Stadte-
bau /2/ sowie der 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung /3/ zu beurteilen. Dartber
hinaus ist der Verkehrslarm, verursacht durch den Schienenverkehr auf der westlich des Plan-
gebiets verlaufenden Schienenstrecke der EVB (Rotenburg (Wimme) — Bremervérde), auf
das Plangebiet zu ermitteln und nach DIN 18005 /2/, Schallschutz im Stadtebau sowie der
16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung (Schall03) /3/ zu beurteilen.

Dartber hinaus soll gepruft werden, ob die Gerauschimmissionen, verursacht durch die ge-
werblich genutzten Flachen des Asphaltmischwerks sowie der B-Plane Nr. 31 und Nr. 59, zu
Immissionskonflikten mit der angestrebten schutzbedirftigen Wohnbebauung fuhren kann.
Dazu sind die 0. g. Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet zu ermitteln und nach TA Larm /9/
zu beurteilen.

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung ist bei gréReren Planvorhaben zudem die Aus-
wirkung des Ziel- und Quellverkehrs in der Umgebung des Plangebietes zu untersuchen.

3 Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fur die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

/1/  DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Pla-
nung, 07/2002,
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/2] DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, 05/1987,

13/  Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), 6/90, zuletzt gedndert durch Artikel 1
der Verordnung vom 4. November 2020; (BGBI. | S. 2334),

/4] Richtlinien fur den LArmschutz an Straf3en (RLS-19), Ausgabe 2019, inkl. Korrektur mit
Stand vom Februar 2020,

/5/  Baugesetzbuch, in der aktuellen Fassung,
/6/ VDI 2719, Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 08/87,
/7] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau: Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018,

/8/  DIN 4109 Schallschutz im Hochbau: Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung der
Anforderungen, Januar 2018,

/9/  Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm -, 8/98, veréffentlicht im Ge-
meinsamen Ministerialblatt Nr. 26 vom 28.8.98, Seite 503 ff, zuletzt geandert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) in Kraft getre-
ten am 9. Juni 2017,

/10/ DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 10/99,
/11/ DIN 45691: Gerauschkontingentierung, 12/2006,

Weitere verwendete Unterlagen:

/12/ Flachenbezogene Schall-Leistungspegel und Bauleitplanung, Dr. Jirgen Kétter, Nieder-
sachsisches Landesamt fiir Okologie,

/13/ Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 1: Grundséatze und Um-
setzung, Heft 42-2000, Hessisches Landesamt fur Straf3en- und Verkehrswesen,

114/ Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschéatzung der Ver-
kehrserzeugung, Heft 42-2000, Hessisches Landesamt fir Stralen- und
Verkehrswesen.

4 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich im nérdlichen Stadtgebiet der Stadt Zeven im Landkreis Roten-
burg (Wimme) der niedersachsischen Samtgemeinde Zeven. Der vorgesehene
Geltungsbereich des Plangebiets umfasst eine Flache von ca. 8,5 ha. Sudwestlich sowie siid-
ostlich des Plangebiets grenzt bereits bestehende Wohnbebauung an das Plangebiet an.
Ostlich des Plangebiets befinden sich, wie bereits erwahnt, gewerblich genutzte Flachen der
Bebauungsplane Nr. 31 und Nr. 59 sowie eines Asphaltmischwerks.
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Einen genauen Uberblick tiber die drtlichen Gegebenheiten vermitteln die Lageplane im An-
hang des Berichtes.

5 Vorhabensbeschreibung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 97 ,Godenstedter StraRe” fur ein Gebiet im
ndrdlichen Stadtgebiet der Stadt Zeven geplant. Das Plangebiet soll zuklinftig als Allgemeines
Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden und umfasst eine Grol3e von ca. 8,5 ha.

Die Erschliel3ung des Plangebiets soll Uber die K143 - Godenstedter Str. siidwestlich des Plan-
gebiets erfolgen. Das Plangebiet ist in der folgenden Abbildung dargestellt:

Abbildung 1  Geltungsbereich des B-Plans Nr. 97 , Godenstedter Str.“, Stand: 20.02.2023
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6 Grundlagen zur Gerauschbeurteilung

6.1 Gerauschimmissionen in der Bauleitplanung nach DIN 18005

Die DIN 18005 /1/ in Verbindung mit Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/ wird zur Ermittlung und
Beurteilung der Gerausche im Rahmen der stadtebaulichen Planung herangezogen.

Fur die genaue Berechnung der Schallimmissionen fir verschiedene Arten von Schallquellen
(z. B. Stra3en- und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die je-
weiligen Rechtsvorschriften verwiesen. Dabei ist der Beurteilungspegel L, die GroRRe zur
Kennzeichnung der Starke der Schallimmissionen. Er wird, wenn nicht anders festgelegt, fur
die Zeitrdume tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt. Schalltech-
nische Orientierungswerte enthalt das Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/. lhre Einhaltung oder
Unterschreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larm-
belastungen zu erftllen. Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte, haben aber vorrangig
Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen und fur
Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachverstan-
digen Konkretisierung fr die in der Planung zu berlcksichtigenden Ziele des Schallschutzes
Zu nutzen.

Die Orientierungswerte betragen:
» Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB
nachts 40 dB bzw. 35 dB

» Bei Allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatz-
gebieten

tags 55 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB

» Bei Friedhdfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB
» Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)

tags 60 dB
nachts 50 dB bzw. 45 dB
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» Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB
nachts 55 dB bzw. 50 dB

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben herangezogen werden,
der héhere Wert gilt nur fir Verkehrslarm.

Wenn im Anderungsbereich Gerauschimmissionen zu erwarten sind, die relevant von den Ori-
entierungswerten nach /2/ abweichen, sind entsprechende SchallschutzmafRnahmen (aktiver
und/oder passiver Art) flr einen angemessenen Schutz vor schadlichen Gerauscheinwirkun-
gen zu prufen und im Abwéagungsprozess der Bauleitplanung zu bertcksichtigen.

Da die Einhaltung der oben genannten Orientierungswerte bei hoher Vorbelastung durch Ver-
kehrslarm oftmals problematisch ist, kann zur Beurteilung der Schallimmissionssituation
hilfsweise auch eine andere gesetzliche Regelung, z. B. die 16. BImSchV /3/, herangezogen
werden.

Mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /3/ wurden vom Gesetzgeber rechts-
verbindliche Grenzwerte in Bezug auf Verkehrslarm durch Stral3en- und Schienenverkehr
vorgegeben. Generell sind diese Immissionsgrenzwerte dann heranzuziehen, wenn Stral3en
oder Schienenwege neu gebaut oder wesentlich geandert werden. Im Zusammenhang mit
stadtebaulichen Planungen ist die Anwendung dieser Grenzwerte nicht zwingend vorgeschrie-
ben, jedoch werden sie regelmafig in der Praxis zur Abgrenzung eines Ermessensbereiches
und als weitere Abwagungsgrundlage herangezogen.

Die 16. BImSchV /3/ gibt folgende Grenzwerte an:
> An Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags 57 dB
nachts 47 dB

» Inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB
nachts 49 dB

» In Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

tags 64 dB
nachts 54 dB
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» In Gewerbegebieten

tags 69 dB
nachts 59 dB

6.2 Gerauschimmissionen fur Anlagen nach TA Larm

Die Einwirkung des zu beurteilenden Gerausches wird entsprechend der TA L&rm /9/ anhand
eines Beurteilungspegels bewertet, der aus den A-bewerteten Schallpegeln unter Bertcksich-
tigung der Einwirkdauer, der Tageszeit des Auftretens und besonderen Zuschléagen, z. B. fur
Tone, Impulse oder den Informationsgehalt, gebildet wird.

Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit Kr:

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere
Tone hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist fur den Zuschlag Kr
je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerausche nicht
ton- oder informationshaltig sind, ist K+ = 0 dB.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von diesen
auszugehen.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit K;:

Fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Geréusch Impulse enthalt, ist fir den Zuschlag
K, je nach Storwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerausche keine
Impulse enthalten, ist K, = 0 dB.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von diesen
auszugehen.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit:

Fur folgende Zeiten ist in Gebieten nach Buchstaben e) bis g) (siehe unten) bei der Ermittlung
des Beurteilungspegels die erhdhte Stdérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag von 6
dB zu berucksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr,
13.00 - 15.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

Die Immissionsrichtwerte sind geman Abschnitt 6.1 der TA Larm /9/ wie folgt festgelegt:
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Immissionsrichtwerte flr Immissionsorte auRerhalb von Gebauden:
Beurteilungspegel werden vor dem Vergleich mit dem Immissionsrichtwert mathematisch kor-
rekt auf ganze Zahlen gerundet. Die Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel betragen
fur Immissionsorte aufRerhalb von Gebauden
a) in Industriegebieten

70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

C) in urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, fur Krankenh&user und Pflegeanstalten

tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) uberschreiten.
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Die Immissionsrichtwerte gelten wéhrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von
16 Stunden. Mal3gebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 1.00 bis
2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant
beitragt. Die Nachtzeit betragt acht Stunden, sie beginnt im Allgemeinen um 22.00 Uhr und
endet um 6.00 Uhr. Im Fall abweichender drtlicher Regelungen sind diese zu Grunde zulegen.

Zur Zuordnung der Einwirkungsorte zu den unter a) bis g) bezeichneten Gebieten und Einrich-
tungen ist in der TA Larm /9/ folgendes festgelegt:

Die Art der mit a) bis g) bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festle-
gungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplédnen festgesetzte Flachen fir
Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen be-
stehen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit unter Berticksichtigung der tatsachlichen
Nutzung zu beurteilen.

7 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbedirftigkeit

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen, verursacht durch den o. g. Gerduschbelastungen,
wurden Rasterlarmkarten flr eine Immissionshéhe von 2 m und 5 m berechnet und mit den
Orientierungs-, Grenz- und Richtwerten von Allgemeinen Wohngebieten nach Abschnitt 6 des
Berichtes verglichen. Als stéadtebauliche Zielwerte ist grundsatzlich die Einhaltung der Orien-
tierungswerte der DIN 18005 /2/ anzustreben. Fur die Abwégung der
Verkehrslarmimmissionen kénnen weiterhin die héheren Grenzwerte der 16. BImSchV /3/ her-
angezogen werden. Die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung werden in der
derzeitigen Rechtsprechung regelmaf3ig mit 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts angegeben.

8 Schallquellen

8.1 Stralenverkehrslarm

StraRenverkehrslarm im Prognose-Nullfall
Fur die Berechnung der Gerauschimmissionen im Plangebiet, verursacht durch den angren-
zenden StrafRenverkehr, werden folgende Verkehrszahlen angesetzt:
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Tabelle1 Eingangsdaten fiir die Berechnung des StraRenverkehrs im Prognose-Nullfall

M My Pu pe | Krad | pn Pn2 Krad
q . . . . . . Vokw,zul. Vikw,zul. StralRen-
StralRenabschnitt in in in in tags in in nachts
in km/h in km/h oberflache
Kfz/h Kfz/h % % in % % % in %
K143 — Goden- nicht geriff.
stedter Str. 226 40 3,8 6,3 0,0 6,3 7,5 0,0 50 50 Gussas-
(Abschnitt I) phalt
K143 — Goden- nicht geriff.
stedter Str. 226 40 3,8 6,3 0,0 6,3 7,5 0,0 100 80 Gussas-
(Abschnitt 1) phalt
. nicht geriff.
Nord-West-Ring 332 58 | 49 | 65 | 00 | 49 | 65| 00 50 50 Gussas-
(Abschnitt I) phalt
. nicht geriff.
Nord-West-Ring 332 58 | 49 | 65 | 00 | 49 | 65| 00 50 50 Gussas-
(Abschnitt 1) phalt

Die Verkehrszahlen fir die in Tabelle 1 genannten StraRen stammen aus Verkehrszahlungen
der Samtgemeinde Zeven aus dem Jahr 2020 (K143 - Godenstedter Str.) und aus dem Jahr
2019 (Nord-West-Ring). Sie enthalt DTV-Werte fur die Gesamtanzahl der Kfz und fir die An-
zahl des Schwerlastverkehrs. Aus diesen wurden mithilfe der Angaben der RLS-19 /4/ die
maf3geblichen stundlichen Verkehrsstarken M; und M, sowie die prozentualen Schwerver-
kehrsanteile p: und pn berechnet. Die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten der einzelnen
Abschnitte sind der Tabelle 1 zu entnehmen.

Fur die kommenden Jahre wurde von uns eine Verkehrssteigerung von 5 % berlcksichtigt,
welche in den Zahlen aus Tabelle 1 bereits eingerechnet wurde. Auf den betrachteten Stra-
Benabschnitten sind keine beurteilungsrelevanten Steigungen zu verzeichnen.

StralBenverkehrslarm im Prognose-Planfall
Fur die Berechnung der Gerauschimmissionen im Plangebiet, verursacht durch den angren-
zenden StralRenverkehr, werden folgende Verkehrszahlen angesetzt:

Tabelle 2 Eingangsdaten fiir die Berechnung des StralRenverkehrs im Prognose-Planfall

M Mn P P Krad Pn1 Pn2 Krad
VDkw‘zuL Vlkw,zul. Straﬁen-
Stral3enabschnitt in in in in tags in in nachts
in km/h in km/h oberflache
Kfz/h Kfz/h % % in % % % in %
K143 — Goden- nicht geriff.
stedter Str. 247 43 3,5 5,9 0,0 5,9 7,0 0,0 50 50 Gussas-
(Abschnitt I) phalt
K143 — Goden- nicht geriff.
stedter Str. 247 43 3,5 59 0,0 59 7,0 0,0 100 80 Gussas-
(Abschnitt 1) phalt
. nicht geriff.
Nord-West-Ring 332 58 | 49 | 65 | 00 | 49 | 65| 00 50 50 Gussas-
(Abschnitt I)
phalt
. nicht geriff.
Nord-West-Ring 332 58 | 49 | 65 | 00 | 49 | 65| 00 50 50 Gussas-
(Abschnitt 1) phalt
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Fur das geplante Wohngebiet wurde unter Berilicksichtigung von /13/ und /14/ das zu erwar-
tende Verkehrsaufkommen prognostiziert. Die Abschéatzung des Verkehrsaufkommens ist in
Anlage 5 dargestellt. Bei der Verteilung des Mehrverkehrs durch das Plangebiet wurde davon
ausgegangen, dass ca. 50% des Mehrverkehrs in nordwestliche Richtung (stadtauswarts) und
50 % in sudostliche Richtung (stadteinwarts) auf der K 143 - Godenstedter Stral3e abflief3t.

Sowohl im Prognose-Nullfall als auch im Prognose-Planfall werden die Verkehrsgerdusch-
immissionen im Plangebiet, verursacht durch den Schienenverkehrslarm (siehe Abschnitt 8.2),
nicht mitberticksichtigt.

8.2 Schienenverkehrslarm

Fur die Berechnung der Gerauschimmissionen im Plangebiet, verursacht durch den angren-
zenden Schienenverkehr, wurden folgende Zlige angesetzt:

Tabelle 3 Zugdaten fur die Bahnstrecke der EVB fur das Prognosejahr 2030, Strecke Roten-
burg (Wimme) - Bremervodrde im Bereich Zeven-Nord

Anzahl Zuge Fahrzeugkategorien gem. Schall03-2014 /3/ im Zugverband

v-max
tags |nachts|INkmh| ra | An | Fa | An Fa An Fa An

Zugart

Gz-vV | 32 16 80 8_A4 2 10-Z5 | 28 10-718 5

Fa = Abkurzung fur Fahrzeugkategorie
An = Abkirzung fur Anzahl der Fahrzeuge

Bemerkung
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie —Zeilennummer (in den Tabellen der 16. BImSchV, Beiblatt 1), _Achszahl

Legende
Traktionsarten: V = Bespannung mit Diesellok
Zugarten: GZ = Guterzug

Die Angaben wurden von der EVB zur Verfugung gestellt und beziehen sich auf die Summe
beider Richtungen. Es handelt sich hierbei um mittelfristig zu erwartende Betriebszahlen fir
das Prognosejahr 2030. Die zulassige Streckenhéchstgeschwindigkeit auf diesem Abschnitt
betragt 80 km/h.

Bei der Fahrbahn in dem betrachteten Streckenabschnitt handelt es sich gemal Auskunft der
EVB um ein Schotterbett mit Betonschwellen. Der Korrekturfaktor von s = - 5 dB fur die gerin-
gere Lastigkeit des Schienenverkehrs auf annéhernd freien geraden Strecken wird geman der
aktuellen Rechtsprechung bei den Berechnungen nicht bertcksichtigt.

Seite 14 von 29



23-033-GPW-01 T&H Ingenieure GmbH

8.3 Gewerbelarm

Dartber hinaus sind die gewerblich genutzten Flachen der siidostlich des Plangebiets gelege-
nen B-Plane Nr. 31 und Nr. 59 sowie der dstlich des Plangebiets gelegenen
Gewerbegebietsflache des Asphaltmischwerks als gewerbliche Gerauschbelastung zu be-
ricksichtigen. Da in den genannten B-Planen keine Emissionskontingente bzw.
immissionswirksame flachenbezogene Schallleistungspegel (IFSP) festgesetzt sind, wurden
diese Flachen mit gebietstypischen, flachenbezogenen Schallleistungspegeln von:

B-Plan Nr. 31 (TF I) 60,0 dB(A) / m2 tagsuber 45,0 dB(A) / m2 nachts
B-Plan Nr. 31 (TF 1) 65,0 dB(A) / m2 tagsuber 50,0 dB(A) / m2 nachts
B-Plan Nr. 59 (TF I) 60,0 dB(A) / m2 tagsuber 45,0 dB(A) / m2 nachts
B-Plan Nr. 59 (TF 1I) 63,0 dB(A) / m2 tagsuber 48,0 dB(A) / m2 nachts
Asphaltmischwerk 62,0 dB(A) / m2 tagsuber 47,0 dB(A) / m2 nachts

bertcksichtigt. Damit wird die schalltechnische Situation in der Regel hinreichend genau und
mit ausreichender Sicherheit beschrieben. Ein pauschaler Ansatz tber Flachenschallquellen
mit gebietstypischen Schallleistungspegeln ist umfassender und damit in der Regel fir die
Bauleitplanung geeigneter als ein messtechnischer Ansatz.

Die immissionswirksamen Flachen wurden als Flachenschallquellen geman DIN 45691 /11/
im Prognosemodell berticksichtigt (s. Anhang 2). Dartiber hinaus wurden die immissionswirk-
samen Flachen so eingestellt, dass an den nachstgelegenen maRgeblichen Immissionsorten
10 1 (Auf dem Godenstedter Berg 3, 27404 Zeven) und IO 2 (Im Neuen Kampe 49, 27404
Zeven) die Orientierungswerte der DIN 18005 /2/ eingehalten werden (maximal zulassige
Schallabstrahlung). Fir die Immissionsorte 10 1 und IO 2 wurde ein Schutzanspruch eines
Allgemeinen Wohngebiets (WA) gemal3 den entsprechenden rechtskraftigen B-Planen Nr. 42
(IO 2) und Nr. 55 (10 1) der Samtgemeinde Zeven bericksichtigt. Dartiber hinaus ist gemaf
dem B-Plan Nr. 55 ein Schallschutzwall mit einer Hohe von 2,5 m Uber Gelandeoberkante
(GOK) an der nordostlichen Plangebietsgrenze des B-Plans Nr. 52 beriicksichtigt worden. Ei-
nen genauen Uberblick der gewerblichen Flachen, die Lage des Schallschutzwalls sowie der
mafgeblichen Immissionsorte verschafft der Lageplan im Anhang 1.

Bewertung der angesetzten flachenbezogenen Schallleistungspegel

Die DIN 18005 /1/ nennt fur Gewerbegebiete ,typische” flichenbezogene Schallleistungspegel
von 60 dB(A) tags und nachts. Jedoch werden mit diesem Ansatz keine eingeschrankten Ge-
werbegebiete sowie Industriegebiete berlcksichtigt.

Weiterhin wird mit einem flachenbezogenen Schallleistungspegel von 60 dB(A) tags und
nachts nicht dem Umstand Rechnung getragen, dass die Immissionsrichtwerte nachts um
15 dB geringer als tags sind. In /12/ wird dieser Umstand hingegen berlcksichtigt. Fur die
Nachtzeit werden in /12/ folgende Werte angegeben:
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425dB < L“wa<47,5dB entspricht .Gewerbegebiet eingeschrankt"

475 dB < L“wa<52,5dB entspricht ~.Gewerbegebiet”

525dB < L“wa<57,5dB entspricht .Industriegebiet eingeschrankt”
L“wa > 57,5 dB entspricht .Industriegebiet”

Fur die Tageszeit sind alle Werte um 15 dB zu erhéhen. Die ,Einschréankung” bedeutet dabei
nicht den Ausschluss gebietstypischer Betriebe in solcherart deklarierten Gebieten, sondern
weist darauf hin, dass in diesen Gebieten gegebenenfalls besondere, tber die in nicht ein-
geschrankten Gebietstypen hinausgehende Schallschutzanforderungen zu beachten sind.

Erste Berechnungen haben ergeben, dass die Teilflachen TF | der B-Pléane Nr. 31 und Nr. 59,
die gewerblich genutzte Flache des Asphaltmischwerks sowie die Teilflache TF Il des B-Plans
Nr. 59 keine gebietstypischen flachenbezogenen Schallleistungspegel emittieren dirfen, da
es sonst zu Konflikten mit der schutzbedurftigen Wohnbebauung in dem Allgemeinen Wohn-
gebieten (WA) bzw. an den mal3geblichen Immissionsorten 10 1 und 10 2 fiihrt. Aus diesem
Grund sind die gewerblich genutzten Flachen mit den o. g. flachenbezogenen Schallleistungs-
pegeln berilicksichtigt worden.

9 Schallausbreitungsmodell

Der StraBenverkehrslarm wird gemafd RLS-19 /4/ berechnet. Die Abschirmung sowie die Re-
flexion durch Geb&ude sowie Abschirmung durch kiinstliche Geldndeverformungen werden
auf dem Ausbreitungsweg gemaf RLS-19 /4/ nicht bertcksichtigt (freie Schallausbreitung).

Die Schallausbreitungsberechnung der gewerblichen Gerduschbelastung erfolgt nach der
DIN 45691 /11/. Bei der Berechnung der gewerblichen Gerduschbelastung nach /11/ wird aus-
schlieBlich die geometrische Ausbreitungsdampfung beriicksichtigt. Die meteorologische
Korrektur wird mit C met = 0 dB berlicksichtigt.

Die Berechnung erfolgt mit dem Rechenprogramm Cadna A, Version 2022 MR 2 der Datakus-
tik GmbH. In Anlage 2 sind die Eingabedaten fiir die Berechnung vollstdndig dargestellt.

10 Ergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen

10.1 Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarmimmissionen

Fur die Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen wurden
Immissionsraster fur das Plangebiet berechnet. Die Berechnungen der Immissionsraster wur-
den fir eine Immissionshéhe von 2 m (EG) und 5 m (1. OG) durchgefihrt. Die
Immissionsraster sind in Anlage 3 des Berichts dargestellt.
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Die Ergebnisse fir die Tageszeit lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Orientierungswert der DIN 18005 /2/: 55 dB(A) tags fur WA
Grenzwert der 16. BImSchV /3/: 59 dB(A) tags fur WA
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung 70 dB(A) tags gebietsunabhéngig

>

>

>

Durch den Verkehrslarm berechnen sich im Plangebiet in 2 m Hohe an der am starksten
belasteten stidwestlichen Plangebietsgrenze Beurteilungspegel von bis zu 72 dB(A).
Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ fiir Allgemeine Wohngebiete um bis
zu 17 dB und der Grenzwert der 16. BiImSchV /3/ fiir Allgemeine Wohngebiete um bis zu
13 dB Uberschritten.

Ab einem Abstand von ca. 110 m zur sidwestlichen Plangebietsgrenze kann der Orien-
tierungswert der DIN 18005 /2/ fur Allgemeine Wohngebiete und ab einem Abstand von
ca. 50 m zur sudwestlichen Plangebietsgrenze der Grenzwert der 16. BiImSchV /3/ fir
Allgemeine Wohngebiete eingehalten werden.

Der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung wird an der siidwestlichen Plangebiets-
grenze um ca. 2 dB Uberschritten. Ab einem Abstand von ca. 4 m zur sidwestlichen
Plangebietsgrenze wird der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung im gesamten
Plangebiet unterschritten.

In 5 m Hb6he berechnen sich um ca. 1 dB hdhere Beurteilungspegel (s. Anlage 3).

Die Ergebnisse fur die Nachtzeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert der DIN 18005 /2/: 45 dB(A) nachts fur WA
Grenzwert der 16. BImSchV /3/: 49 dB(A) nachts fur WA
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung 60 dB(A) nachts gebietsunabhéngig

>

>

An der am starksten belasteten stidwestlichen Plangebietsgrenze berechnen sich in 2 m
Hohe Beurteilungspegel von bis zu 64 dB(A).

Der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ fur Allgemeine Wohngebiete wird um 19 dB(A)
Uberschritten und der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ fur Allgemeine Wohngebiete um bis
zu 15 dB uberschritten.

Der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ fuir Allgemeine Wohngebiete kann im gesamten
Plangebiet nicht unterschritten werden (siehe Anlage 3).

Ab einem Abstand von ca. 172 m zur sidwestlichen Plangebietsgrenze kann der Grenz-
wert der 16. BImSchV /3/ fur Allgemeine Wohngebiete eingehalten werden.

Die Schwelle zur Gesundheitsgeféahrdung wird im vorliegenden Fall an der stidwestlichen
Plangebietsgrenze um ca. 4 dB lberschritten. Ab einem Abstand von ca. 12 m zur siud-
westlichen Plangebietsgrenze wird die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung im
gesamten Plangebiet unterschritten.

In 5 m Hb6he berechnen sich um ca. 1 dB hdhere Beurteilungspegel.
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10.2 Auf das Plangebiet einwirkende Gewerbelarmimmissionen

Unter Berlcksichtigung der in Abschnitt 8.3 dargestellten Emissionsansatze wurden fur die
gewerblichen Gerduschimmissionen ebenfalls Rasterlarmkarten in 2 m und 5 m Hohe fir das
Plangebiet berechnet. Die Immissionsraster sind in Anlage 4 des Berichtes dargestellt.

Die Ergebnisse fiir die Tageszeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /2/: 55 dB(A) tags fur WA
Immissionsrichtwert der TA Larm /9/: 55 dB(A) tags fur WA
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung 70 dB(A) tags gebietsunabhangig

» An der am starksten belasteten nordostlichen Plangebietsgrenze ergeben sich auf einer
Immissionshéhe von 2 m (EG) Beurteilungspegel von bis zu 56 dB(A). Damit wird der
Orientierungswert der DIN 18005 /2/ und der Immissionsrichtwert der TA Larm /9/ um
1 dB uberschritten. Ab einem Abstand von ca. 26 m zur nordéstlichen Plangebietsgrenze
kann der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ und der Immissionsrichtwert der
TA Larm /9/ eingehalten werden.

» Bei einer Immissionshéhe von 5 m (1. OG) ergeben sich dquivalente Beurteilungspegel.

» Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung wird innerhalb des gesamten Plangebiets un-
terschritten.

Die Ergebnisse fir die Nachtzeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert der DIN 18005 /2/: 40 dB(A) nachts fur WA
Immissionsrichtwert der TA Larm /9/: 40 dB(A) nachts fur WA
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung 60 dB(A) nachts gebietsunabhéngig

» An der am starksten belasteten nordostlichen Plangebietsgrenze ergeben sich auf einer
Immissionshéhe von 2 m (EG) Beurteilungspegel von bis zu 41 dB(A). Damit wird der
Orientierungswert der DIN 18005 /2/ und der Immissionsrichtwert der TA Larm /9/ um
1 dB uberschritten. Ab einem Abstand von ca. 16 m zur nordéstlichen Plangebietsgrenze
kann der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ und der Immissionsrichtwert der
TA Larm /9/ eingehalten werden.

» In5m (1. OG) H6he ergeben sich aquivalente Beurteilungspegel.

» Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung wird innerhalb des gesamten Plangebiets un-
terschritten.

10.3 Verkehrslarmfernwirkung

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung missen in einem Bebauungsplan bei der Neu-
planung einer verkehrserzeugenden Nutzung die Folgen dieser abgeschatzt und MaRnahmen
zur Reduzierung der schadlichen Auswirkungen getroffen werden, um dem geforderten
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Schutzniveau gerecht zu werden, auch wenn die schadlichen Auswirkungen auf3erhalb des
Plangebietes liegen. In die Abwagung sind daher auch die Fernwirkungen bezuglich der Ge-
rauschverhdltnisse entlang von Strallen auflerhalb des Plangebietes, auf denen die
Verwirklichung der Bebauungsplanung zu einer Erhéhung der Verkehrsmengen fihren wird,
einzustellen.

Ab welcher Hohe der Zusatzverkehre eine solche Betrachtung abwéagungsrelevant wird, ist
weder gesetzlich noch hdchstrichterlich klar definiert. In einem Gerichtsurteil des Hessischen
Verwaltungsgerichtshofs vom 17.08.2017 (Aktenzeichen 4 C 2760/16.N) gibt es jedoch einen
Hinweis auf eine Bemessungsgrenze. In dem Urteil heif3t es:

.Nach standiger Rechtsprechung der Bausenate des Hessischen Verwaltungsgerichtshofs
stellt die planbedingte Zunahme des Straf3enverkehrs von bis zu 200 Fahrzeugbewegungen
pro Tag vorbehaltlich besonderer Umsténde des Einzelfalls lediglich eine geringfligige Beein-
trachtigung eines StralRenanliegers dar. Bei dem Interesse, von einem derartigen Mehrverkehr
verschont zu bleiben, handelt es sich nicht um einen abwégungsbeachtlichen Belang.”

Im vorliegenden Fall ist gemaf3 /13/ und /14/ aufgrund der Anzahl der geplanten Wohneinhei-
ten von ca. 162 mit einer planbedingten Zunahme des Stral3enverkehrs von ca. 737
Fahrzeugbewegungen pro Tag zu rechnen. Somit ist aus sachverstandiger Sicht eine detail-
lierte Betrachtung der schalltechnischen Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des
Plangebiets auf die Umgebung durchzufiihren.

Die Beurteilung solcher Fernwirkungen kann in Anlehnung an die Kriterien der wesentlichen
Anderung durch einen erheblichen baulichen Eingriff entsprechend der 16. BImSchV /3/ vor-
genommen werden. Demnach ist eine Anderung der Verkehrslarmverhéltnisse wesentlich,
wenn durch die Planung

e der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB erhoht wird (das sind nach den Rundungsregeln
der 16. BiImSchV /3/ alle Pegelerhéhungen ab 2,1 dB) oder

e der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erhoht
wird oder

¢ Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht weiter erhght
werden, dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

An die Behandlung von Fernwirkungen eines Bebauungsplanes, die (aul3erhalb des Plange-
bietes) zu Beurteilungspegeln im Bereich der Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung
durch Verkehrslarmeinwirkungen von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht fuhren,
werden in der Abwagung besondere Anforderungen gestellt.

Exemplarisch zur stichprobenartigen Prifung der Verkehrslarmfernwirkung wurden Berech-
nungen fur drei Immissionsorte durchgefuhrt. Unter Berlcksichtigung der 6rtlichen
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Gegebenheiten wurden folgende Immissionsorte zur Beurteilung der Verkehrslarmfernwirkung
berlcksichtigt:

Tabelle 4  Einstufung der maR3geblichen Immissionsorte bzgl. Verkehrslarmfernwirkung nach
der Bauleitplanung bzw. Schutzbedurftigkeit

Hoéhe des Einstufung der Immisﬁonsrichtwerte
Immissionsort | Lage / Adresse Immissions- g cer in dB(A)
. Schutzbedurftigkeit
ortes in m Tageszeit | Nachtzeit
Hugo-Grotius-Stral3e 18,
10 A 27404 Zeven 5 WR 55 40
Monierstral3e 5,
IOB 57404 Zeven 5 WR 55 40
Im Neuen Kampe 25,
IoC 27404 Zeven 5 WR 55 40

Hier liegen die vorhandenen Gebaude mit schutzbedurftigen Wohnraumen nah an der
K 143 - Godenstedter Stral3e. Die genaue Lage der Immissionsorte ist in der folgenden Abbil-
dung dargestellt:

Abbildung 2 Lageplan mit Immissionsorten zur stichprobenartigen Prifung der Verkehrs-
larmfernwirkung
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In Tabelle 5 sind die Ergebnisse dargestellt, die sich an den Immissionsorten ohne (Prognose-
Nullfall) und mit (Prognose-Planfall) den zu erwartenden Pkw-Bewegungen (vgl. Abschnitt 8.1)
berechnen.

Tabelle 5 Beurteilungspegel fur die Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des Plange-

biets
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Immissionsgrenz-
gspeg gspeg g Veranderung
Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall wert i dB
Immissionsort in dB(A) in dB(A) in dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

10 A 67,2 60,1 67,6 60,3 59,0 49,0 0,4 0,2
IO B 62,1 54,9 62,4 55,1 59,0 49,0 0,3 0,2
I0C 61,3 54,1 61,6 54,3 59,0 49,0 0,3 0,2

Fettdruck: Uberschreitung der Grenzwerte

Die Berechnungen zeigen, dass sich am Immissionsort 10 A tags und nachts Erhéhungen des
Beurteilungspegels von 0,4 dB tags sowie von 0,2 dB nachts bei gleichzeitiger Uberschreitung
der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung nachts ergeben. Damit ware dieser Immissionsort
aufgrund des Ziel- und Quellverkehrs als kritisch einzustufen.

In der aktuellen Rechtsprechung werden weder konkrete Malinahmen in einem solchen Fall,
noch der genaue Untersuchungsumfang fur den planinduzierten Ziel- und Quellverkehr auf
offentlichen Stralenverkehrsflachen benannt. In Anlehnung an den Neubau, bzw. der we-
sentlichen Anderung von Verkehrswegen nach der 16. BImSchV /3/ sind jedoch MalRnahmen
aktiver als auch passiver Art denkbar, bzw. kénnen gepriift und in die Abwégung eingestellt
werden. Zu beachten ist weiterhin, dass es sich bei den Berechnungen lediglich um eine
exemplarische Priifung handelt. Inwieweit noch weitere Immissionsorte betroffen sind, wurde
bisher nicht gepruft und ist auch nicht Bestandteil dieser Untersuchung.

Inwieweit die Erhéhung um 0,2 dB derart relevant ist, dass entsprechende Schallschutzmal3-
nahmen erforderlich sind, kann an dieser Stelle nicht abschlieRend beurteilt werden und ist in
dem weiteren Bauleitplanverfahren nach Bedarf zu prifen. Entsprechend der weitreichenden
Juristenmeinungen kann eine Erhéhung um nur 0,1 dB durchaus ohne weitere Schallschutz-
maflnahme einer Abwagung zuganglich sein, da es sich um eine minimale, weder subjektiv
noch messtechnisch nachweisbare Erh6hung handelt. Aus Sachverstandiger Sicht trifft dies
auch auf eine Erhéhung von 0,2 dB ebenso zu, insbesondere wenn man zusétzlich die Prog-
noseunsicherheit und die taglichen Verkehrsschwankungen berticksichtigt.
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11  Abwagungskriterien und Schallschutzmaflinahmen

Im Rahmen der Bauleitplanung sind gemal § 1, Abs. 6 BauGB /5/ die 6ffentlichen und privaten
Belange gegeneinander und untereinander gerecht abzuwagen. Dabei sind die allgemeinen
Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu bericksichtigen.

Die Berechnungen ergaben, dass es teilweise durch die gewerblichen und den verkehrsbe-
dingten Gerauschimmissionen im Plangebiet tagstiber und nachts zu Uberschreitungen der
Orientierungswerte gemalf Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/ sowie der Richtwerte der TA Larm /9/
kommen kann. Aus diesem Grund werden im folgenden Schallschutzmanhahmen aufgezeigt.

Aktive Mallnahmen

Aufgrund der Uberschreitungen sind Schallschutzmanahmen zur Sicherstellung gesunder
Wohnverhéltnisse erforderlich. Dabei sind aktiven SchallschutzmalRnahmen (Larmschutz-
wand, Larmschutzwall) Vorrang gegeniber passiven  Schallschutzmalinahmen
(Schallschutzfenster etc.) zu geben. Im vorliegenden Fall kommen jedoch aktive MaRhahmen
aus stadtebaulicher Sicht nicht in Betracht und wéaren auch nicht verhaltnismanig.

Passive MalBhahmen

Um einen ausreichenden Schutz im Inneren der schutzbedirftigen Raume sicherzustellen,
konnen weiterhin Vorgaben fiir die Grundrissgestaltung sowie passive Schallschutzmal3nah-
men festgesetzt und deren Anwendung, bzw. Umsetzung im Bebauungsplan vorgeschrieben
werden.

Die Auslegung der passiven SchallschutzmalBnahmen fir schutzbedurftige Raume erfolgt
nach der aktuellen DIN 4109, Ausgabe 2018 /7/. GemaR DIN 4109 /7/ wird zunéchst der mal3-
gebliche AuRenlarmpegel (MALP) fur die Gesamtbelastung berechnet, wobei im vorliegenden
Fall die verkehrsbedingten, gewerblichen sowie die sportbedingten Gerauschimmissionen als
mafgebliche Quellen zu berticksichtigen sind. Anhand der berechneten Gesamtbelastung
werden dann nach der folgenden Formel die Anforderungen an die Auf3enbauteile ermittelt:

erf. R'wges = La - Kraumart 1)

Dabei ist:
Kraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Biroraume und Ahnliches;

La mafgeblicher AuRenlarmpegel.
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Mindestens einzuhalten sind:
R'w,ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w,ges= 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches.

Dabei ergibt sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel fir den Tag aus dem zugehérigen Beur-
teilungspegeln (Verkehr und Gewerbe) fir den Tag, und der maRRgebliche AuRenlarmpegel fur
die Nacht aus dem Beurteilungspegeln (Verkehr und Gewerbe) der Nacht plus Zuschlagen fir
die erhdhte nachtliche Stérwirkung. Dieser gilt jedoch nur fir RAume, in denen Uberwiegend
geschlafen wird. Als mafigeblich gilt die Larmbelastung, die die hohere Anforderung an das
Bauteil ergibt. Dabei ist auf jeden Beurteilungspegel ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berechnen.

Fur die Bestimmung des Pegels fiir die Nacht gilt zuséatzlich Folgendes: Betragt die Differenz
zwischen Tages- und Nachtpegel weniger als 10 dB, ergibt sich der maf3gebliche Aul3enlarm-
pegel fir die Nacht nach DIN 4109 /7/ aus dem um 3 dB(A) erhéhten Nachtpegel plus einen
Zuschlag von 10 dB(A).

Da im vorliegenden Fall die Larmbelastung aus dem Nachtzeitraum die héheren Anforderun-
gen an das Bauteil ergibt, wurde der maf3gebliche AuRenlarmpegel auf Basis der Werte aus
dem Nachtzeitraum berechnet.

Mit der Einfihrung der DIN 4109, Ausgabe 2018 /7/ entféllt die bisherige grobe Unterteilung
der Anforderung in 5 dB-Schritten in Abhangigkeit vom sogenannten Larmpegelbereich. Mit
der Anwendung der neuen DIN 4109 /7/ wird auf den maf3geblichen Au3enlarmpegel abge-
stellt, der in 1 dB-Schritten angegeben werden kann. Damit entfallt auch die bisherige grobe
Rasterung des erforderlichen Bau-Schalldamm-Malf3es in 5 dB-Schritten, da es mit dem neuen
Verfahren tiber den maf3geblichen Auf3enlarmpegel in 1 dB-Schritten festgesetzt werden kann.
Dies fuhrt insbesondere bei hohen AulRenlarmpegeln zu einer Erleichterung bei der spéateren
baulichen Umsetzung.

Andererseits ist aber auch zu beachten, dass diese Methodik eine Ubersichtliche und transpa-
rente zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan enorm erschwert und sich in der Praxis
bisher nur bedingt bewahrt hat. Viele Kommunen und Planer bevorzugen daher weiterhin eine
etwas pauschalere Festsetzung lber die bekannten Larmpegelbereiche. Die Ableitung von
Larmpegelbereichen tiber den maRgeblichen AuRenlarmpegel kann nach der neuen DIN 4109
7/ ebenfalls vorgenommen. Hierzu kann die nachfolgende Tabelle aus der neuen DIN 4109
/7] herangezogen werden:
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Tabelle 6 Zuordnung der Larmpegelbereiche und mafigeblicher Auzenlarmpegel geman
Tabelle 7 der DIN 4109-1, Ausgabe 2018 /7/

. Larmpegel- | ~Malgeblicher AuRen-
Zeile bereich larmpegel* in dB
1 | 55
2 I 60
3 i 65
4 \V 70
5 V 75
6 \ 80
7 VII > 802
a Fur maRgebliche AuRenlarmpegel La > 80 dB
sind die Anforderungen aufgrund der 6rtlichen
Gegebenheiten festzulegen

Im vorliegenden Fall erfolgt eine Ableitung von Larmpegelbereichen iber die berechneten
mafgeblichen Aul3enlarmpegel nach obenstehender Tabelle.

Die so ermittelten Larmpegelbereiche fur die Bereiche sind in Anlage 6 dargestellt. Die Larm-
pegelbereiche sollten als zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan ibernommen werden.
Hierzu sind in Anlage 6 zwei mogliche Darstellungsvarianten dargestellt.

Unabhangig der Larmpegelbereiche ist nach DIN 4109 /7/ im gesamten Plangebiet mindestens
ein SchalldAmm-Mal von 30 dB fiir die Fassaden einzuhalten.

Es ist zu beachten, dass sich aufgrund der Eigenabschirmung der Gebaude auf der der Haupt-
gerauschquelle abgewandten Gebaudeseite teilweise deutlich geringere Larmpegelbereiche
berechnen als im Anhang 6 dargestellt. Diese Effekte lassen sich im Vorwege jedoch nicht
abschliel3end berticksichtigen, da die Abschirmungen von der jeweiligen Planung abhangen.
Insofern kann von den im Anhang 6 dargestellten Larmpegelbereichen abgewichen werden,
wenn im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass aufgrund von
Gebaudeabschirmungen oder ahnlicher Effekte nachhaltig gesunde Wohnverhéltnisse vorlie-
gen.

Grundrissgestaltung

Im gesamten Plangebiet kdnnen weitestgehend gewerblich bedingte Beurteilungspegel er-
reicht werden, die die Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm /9/ nicht Gberschreiten. Lediglich
bis zu einer Entfernung von ca. 26 m (tagsuber) bzw. 16 m (nachts) zur norddstlichen Plange-
bietsgrenze (siehe gewerbliche Gerduschbelastung, Anlage 4) wird der Immissionsrichtwert
gemal TA Larm /9/ im norddstlichen Teil Gberschritten. In diesem Bereich sind bei Neubauten
sowie bei wesentlichen Anderungen an Gebauden schutzbedirftige Raume bzw. deren zu
offnende Fenster an Fassaden mit Beurteilungspegeln von L;> 55 dB(A) tagsuber und
L > 40 dB(A) nachts zu vermeiden (roter Bereich, siehe Abbildung 3).
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Abbildung 3 Lageplan mit Kennzeichnung des Bereiches L cewerbe, tagsiber > 55 dB

Schallgedammte Luftungsoffnungen

Da die Schalldammung der AuRenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen
sind, muss der kontinuierlichen BelUftung von Schlaf- und Kinderzimmern besondere Auf-
merksamkeit gewidmet werden. Gemaf Beiblatt 1, DIN 18005 /2/ ist bei Beurteilungspegeln
von Uber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestdrter Schlaf haufig nicht
mehr mdglich. In der VDI 2719 /6/ wird ab einem AuRengerduschpegel von gré3er 50 dB(A)
eine schallddmmende Liftungseinrichtung gefordert.

Bei dem Neubau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen wird das Uberschreiten
des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV /3/ in der Nachtzeit als Indikator fur den erfor-
derlichen Einbau von schallddmmenden Liftungseinrichtungen herangezogen. In Allgemeinen
Wohngebieten betragt der Grenzwert nachts 49 dB(A).

Zudem ist in zukinftigen SchlafrAumen zur Nachtzeit ein Schalldruckpegel von < 30 dB(A) im
Rauminneren bei ausreichender Beluftung (z. B. gekipptes Fenster) zu gewahrleisten. Aus
diesem Grund sollte ab einem Beurteilungspegel von > 50 dB(A) in der Nachtzeit fur Schlaf-
und Kinderzimmer der Einbau von schallgedammten Luftungséffnungen oder eine kontrollierte
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Wohnraumbeliftung vorgeschrieben werden. Da sich im vorliegenden Fall in Teilbereichen
des Plangebiet nachts (siehe Abbildung 3) verkehrsbedingte Beurteilungspegel von
L,> 50 dB(A) berechnen, sind die Schlaf- und Kinderzimmer in den Teilbereichen des Plange-
biets mit verkehrsbedingten Beurteilungspegeln von L; > 50 dB(A) mit schallgedammten
Luftungsanlagen auszustatten.

Abbildung 4 Lageplan mit Kennzeichnung des Bereiches L verkehr, nachts > 50 dB

Hausnaher Aul3enwohnbereich

In der Regel lassen sich hausnahe Auf3enwohnbereiche noch bis zu dem Immissionsrichtwert
der TA Larm /9/ fur Mischgebiete tagsuber von 60 dB(A) (gewerbliche Gerduschbelastung)
sowie bis zu dem Grenzwert der 16. BImSchV /3/ fir Mischgebiete tagsiiber von 64 dB(A)
(verkehrsbedingte Gerauschbelastung) realisieren, bzw. scheint die Anordnung dieser bis zu
diesem Richt- bzw. Grenzwert noch vertretbar. Der Immissionsrichtwert der TA Larm /9/ fur
Mischgebiete von 60 dB(A) wird durch die gewerbliche Gerauschbelastung im gesamten Plan-
gebiet unterschritten. Der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ fur Mischgebiete von 64 dB(A) wird
durch die verkehrsbedingte Gerdauschbelastung ab einem Abstand von ca. 19 m zur siidwest-
lichen Plangebietsgrenze eingehalten. Andersherum sollten dann auch tibergeordnete Griinde
vorliegen, warum die hausnahen AuRenwohnbereiche nicht in Bereichen angeordnet werden
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kdnnen, in denen geringere Pegel vorherrschen, z. B. auf den der Godenstedter Stral3e abge-
wandten nordoéstlichen Gebaudeseiten oder in einem Abstand zur sidwestlichen
Plangebietsgrenze von mindestens 19 m.

Bei der Abwagung muss jedoch auch beachtet werden, dass derartige Vorgaben in der Regel
zu entsprechenden Einschrankungen in der Grundrissgestaltung und der Wohnqualitat (Ver-
schattungseffekte etc.) fuhren kdnnen. Aus sachverstandiger Sicht kann somit festgestellt
werden, dass auch bei ungeschitzten AuRenwohnbereichen bis zu einem verkehrsbedingten
Beurteilungspegel von L g = 64 dB(A) gesunde Wohnverhéltnisse gegeben sind. Unter Be-
riicksichtigung dieser Uberlegungen wird vorgeschlagen, ungeschiitzte Auenwohnbereiche
bis zu einem verkehrsbedingten Beurteilungspegel von L wg = 64 dB(A) an allen Fassaden
zuzulassen, da der Ausschluss von AulRenwohnbereichen an bestimmten Fassadenseiten
bzw. das Vorschreiben baulicher SchallschutzmalRnahmen in der Regel zu einer deutlichen
Minderung der Wohnqualitat fihren. Grundsatzlich sollten Aulienwohnbereiche nicht im nédhe-
ren Bereich der sudwestlichen Plangebietsgrenze angeordnet werden (siehe Abbildung 4).
Andernfalls ware eine Kompensation in Form von verglasten Loggien oder Wintergérten vor-
zusehen.

Abbildung 5 Lageplan mit Kennzeichnung des Bereiches L verkenr, tagsiuber > 64 dB
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12 Vorschlag fur die textliche Festsetzung

Fur Gebaude, die neu errichtet oder wesentlich gedndert werden, gelten folgende Schall-
schutzanforderungen:

Die Aul3enbauteile schutzbedurftiger Raume, die dem standigen Aufenthalt von Menschen
dienen, mussen grundsétzlich je nach Hohe des mafigeblichen AuRenlarmpegels (MALP) die
Anforderungen an die Luftschallddmmung gemafd Abschnitt 7 der DIN 4109 Teil 1, Ausgabe
Januar 2018 fur Wohnraume einhalten.

Innerhalb des Plangebietes sind folgende erforderliche resultierende Schalldamm-MalRe
(erf. R'wes) in den in der Planzeichnung gekennzeichneten MALP bzw. Larmpegelbereichen |,
I1, 1l, IV und V fir Neubauten oder baugenehmigungspflichtige Anderungen von Wohn- und
Aufenthaltsraumen durch die AuRenbauteile einzuhalten:

Tabelle 7 Malgebliche AuRenlarmpegel mit den berechneten Anforderungen an die Schall-
dammung der AulRenbauteile von schutzbedirftigen Raumen gemaf DIN 4109 /7/

Erforderliches bewertetes Schalldamm-Maf3
) . maf3geblicher Auf3enlarm- (erf. R'wses) der AuRenbauteile in dB
Larmpegelbereich .

pegel (MALP) in dB(A) N L

Wohnraume Blrordume
I - 55 30 30
1] 56 — 60 30 30
1] 61 —-65 35 30
v 66 —70 40 35
Vv 71-75 45 40

Mindestens ist ein Bau-Schallddmmmal} von 30 dB im gesamten Baugebiet einzuhalten.

Anforderungen an Schlafrdume:

In Bereichen, in denen ein Beurteilungspegel von L nacht > 50 dB(A) vorliegt, ist fur Schlaf- und
Kinderzimmer der Einbau von schallgedammten Luftungséffnungen oder eine Bellftung mit-
tels raumlufttechnischer Anlage vorzusehen. Auf den Einbau von schallgedammten
Laftungsoffnungen oder eine Bellftung mittels raumlufttechnischer Anlage fir Schlaf- und Kin-
derzimmer kann verzichtet werden, wenn im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens
nachgewiesen wird, dass aufgrund von Gebaudeabschirmungen oder &hnlicher Effekte fur
einzelne Raume nachhaltig ein Beurteilungspegel von L nacht < 50 dB(A) vorliegt.
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AuRBenwohnbereiche:

Zukunftige offene AuRenwohnbereiche (Terrassen, Balkone), die im Bereich von
Lrtag > 64 dB(A) geplant werden, sind zur ndrdlichen Seite auszurichten oder durch geeignete
bauliche MaRnahmen (z. B. verglaste Loggien) zu schitzen.

Generelle Hinweise:

Von den Anforderungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen des Bauantragsverfah-
rens der Nachweis erbracht wird, dass aufgrund von Geb&udeabschirmungen oder ahnlicher
Effekte gesunde Wohnverhaltnisse vorliegen. Hinweis: Durch Gebaudeabschirmungen lassen
sich Ublicherweise Pegelreduzierungen von bis zu 5 dB erzielen.

13 Qualitat der Ergebnisse

Die Aussagesicherheit von Immissionsprognosen kann generell auf zwei verschiedene Wei-
sen sichergestellt werden. Sofern flr die Emissionsdaten Mittelwerte angesetzt werden, ist die
Unsicherheit der Einflussgrof3en zu erfassen und zu quantifizieren. Es ist dann i. d. R. der
Nachweis zu fuhren, dass die Immissionsrichtwerte mit einer Wahrscheinlichkeit von

90 % eingehalten werden.

Hinsichtlich der Gewerbelarmimmissionen wurden die Berechnungen mit fir Gewerbegebiete
typischen Flachenschallleistungspegeln durchgefihrt. Die Ausbreitungsberechnungen wurde
hierbei hach dem Berechnungsverfahren der DIN 45691 /11/ unter ausschlie3licher Bertick-
sichtigung der geometrischen Ausbreitung durchgefihrt.

Bezuglich der Verkehrslarmimmissionen wurden die Ausbreitungsberechnungen nach den ge-
setzlich vorgeschriebenen Regelwerken durchgefuhrt. Anhand von durchgefiihrten Schall-
immissionsmessungen in verschiedenen Projekten wurde wiederkehrend festgestellt, dass
sich mit diesen Berechnungsverfahren i. d. R. héhere Beurteilungspegel ergeben, als mess-
technisch tatsachlich vorhanden. Weiterhin wurde bei den Verkehrszahlen der entsprechende
Prognosehorizont beriicksichtigt. Es ist somit davon auszugehen, dass die Ergebnisse auf der
sicheren Seite liegen.

Prufer: Verfasser:
B. Eng. Bjorn Detmers B. Eng. Patrick Winkelmann
(Sachverstandiger/stellv. Messstellenleiter) (Projektingenieur)
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T&H Ingenieure GmbH
Projekt- Nr. 23-033

Abschatzung des Verkehrsaufkommens gemalf Heft 42
Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung

Prognostizierte Verkehrserzeugung durch geplante Ausweisung des Allgemeinen Wohngebietes

Vorgaben:

Wohneinheiten: 162

Haushaltsgrofie: 2,2 Einwohner / WE
Ausfall (Krankheit etc.): 0%
PKW-Besetzungsgrad: 1,2 Personen / Pkw
Anzahl Fahrten Einwohner: 3,5 Fahrten / Einwohner
Zusétzliche Fahrten Besucher- und Geschaftsverkehr: 15 %

Anzahl Fahrten Lkw: 0,05 Fahrten / Einwohner
MIV-Anteil: 60 %

Berechnung Einwohner

HaushaltsgrofRe*Wohneinheiten 357 Einwohner

Berechnung Verkehrsaufkommen:

Einwohnerverkehr
(Einwohner x Fahrten/Einwohner x MIV-Anteil x (1-Ausfall)) / Besetzungsgrad 625 Fahrten

Besucher- und Geschéftsverkehr

Einwohnerfahrten x zusatzlicher Anteil des Besucher- und Geschéftsvekehrs 94 Fahrten
Guterverkehr

Einwohner x Fahrten/Einwohner 18 Fahrten
Ansatz:

Summe 737 Kfz/24h

Maf3gebende, stiindliche Verkehrsstéarke M in der Tageszeit
(0,0575 DTV geméaR RLS 19) 43 Kfz/h

MafRgebende, stundliche Verkehrsstarke M in der Nachtzeit
(0,01 DTV gemaR RLS 19) 8 Kfz/h

Lkw-Anteil tags + nachts 3%
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